Maty francuski sedan z duzymiszansami
narynku zdomlnowanym przez Niemcow

Citroen dla szefa firmy?
Owszem z nowym C5
Francuzi mogg walczyé
o klientéw mercedesa
klasy C i BMW serii 3.

Poprzedni model Citroena,
oznaczony symbolem C5, byl
krotko méwiae, nijaki. [ choé
samochdd mial spore rozmia-
ry, to wytpliwej urody nad-
wozie w polgezeniu z funk-
cjonalnym, ale malo eleganc-
kim wnetrzem tworzyty mie-
szanke trudna do zaakcepto-
wania. Brakowalo tego cze-
gos, z czym Citroen kojarzo-
ny byl przed laty, W samocho-
dzie nie bylo nic z klimatu
centrum Pompidou czy eks-
trawaganc]i wiezy Eiffla. Ot,
wozidelko.

Witaminy...
Nowy citroen C5 dostat po-
tezny zastrzyk nowoczesnych

technologii i wyrafinowane]
stylistyki. Z zewnatrz nowa
twarz i dobrze dobrane pro-
porcje sylwetki, Igezgee dy-
namike z elegancja, dajg wi-
dok mity dla oka. W poraw-
naniu z poprzednikiem nowy
model jest nieznacenie dhuz-
szy i odrobine nizszy, za to
szerszy azo 8 cm. Powrdeono
do kota kierownicy z nieob-
racajacym sie Srodkiem,
w ktorym umieszezono sporo
przyciskow, pokretha i prze-
taczniki do najrozniejszych
systemow elektronicznych
oraz poduszke chroniges gho-
we kierowcy. Najwiecej jed-
nak innowacji technicznych
znalazlo sie tam... gdzie nie
wida¢, Przede wszystkim
w ukladzie jezdnym — przy
zakupie mozna wybrac tra-
dycyjny — mechaniczny lub
Hydroactiv IT1T+, czyli now-
szq i usprawniong generacje

zawieszenia hydropneuma-
tycznego. Przy tej drugiej
opaji kierowea ma mozliwosé
dwustopniowego zwicksze-
nia preeswitu,

Inzynierowie, opracowu-
jae nowy model, uzylispecjal-
nych materialow wyeiszaja-
cych niemal w kazdej czesci
nadwozia. Nawet przednia
szyba zostala tak wykonana,
by maksymalnie ograniczala
docierajgcy z zewngtrz hatas,
tylna zas uksztattowano po-
dobniejak wCh. Jest whlesta
przy dolnej krawedzi, by po-
mimo mocno przesunigtych
tylnych stupkow dachowych
dawala wiekszg powierzch-
nig¢ pokrywy bagaznika, a co
za tym idzie, latwiejszy do-
step do bagazu,

I sterydy...
Cho¢ moze sig wydawac ina-
czej, C5 tak naprawde jest nie-

DLA KOWALSKIEGD

# Jak w kazdym aucie i w C5
do niektdrych rzeczy trzeba
sig przyzwyozaié, inne (zawie-
szenie) warto bedzie jednak
poprawic przy najblizsze
okazji. Ogdlnie jednak C5

na tle konkurencji wypada
bardzo interesujgco. Ciekawa
stylistyka oraz spore mozli-
wosci skonfigurowania
samachodu zgodnie z wia-
snymi upodobaniami z pew-
noscia moga przyciagnad
wielu klientdw, ktdrzy do tej
pory wybierali produkty in-
nych marek. C5 jakosciz wy-

konania i uzytych materiatow
z pewnoscia nie ustepuje
konkurenciji i moze stanowic
dla niej bardziej komfortows
alternatywe. Ciekawostkg
jest wspomniana mozliwoscé
wyboru zawieszenia. Dzigki
temu, ze C5 oferowane jest
nie tylko z hydropneumatycz-
nym uktadem ttumienia nie-
rownosci, ale takae z klasycz-
nym zawieszeniem, udato sie
znacznie obnizy¢ bazowe ce-
ny aut. Najtarisze (ale cat-
kiem nieZle wyposazone)
wersje kosztujg od 79 tys. zt
(kombi od 84 tys. zt).

» Wyjatkowy: Citroen C5 nabrat charakteru. Wreszcie ci, ktd-
rzy szukaja ponadprzeciginego francuskiego auta, powinni byd
usatysfakcjonowani. Nie wszystko w nim od razu moze pray-
pas¢ do gustu, ale to cena ekstrawagancji. [FoT arc)

cowiekszy od Renault Lagu-
nyibardzo zblizony wymiara-
mi do Forda Mondeo. W jego
sylwetee petno jest detali
i smaczkow. Bardzo ciekawe
przednie swiatla, kwadrato-
we koncowki wydechu czy
bardzo ladne alufelgi — to tyl-
ko kilka przykiadéw.

Auto, jakie otrzymaliSmy
do testow, bylo topowe”. Co
to oznacza? Napedzal jest
szesciocylindrowy  diesel
o pojemnosci ponad 2,7 litra
i mocy 208 KM. Pod tym
wzgledem nowe C5 zashugu-
je na same pochwaly. Moze
dynamika nie powala (8,9 s
do 1001 predkosé maksymal-
na 230 km/h), a i sama
moc 208 KM uzyskana z po-
jemnosei 2,7 1 nie robi
ogromnego wrazenia, Jed-
nak aksamitna praca, dosko-
nate wyciszenie oraz swiet-
na elastycznosé (dzieki za-

stosowaniu dwoch sprezarek
o roznej wielkosel) w pola-
czeniu z rozsadnym spala-
niem ($rednio okolo 9-10 1)
sprawiaja, ze jazda tym sa-
mochodem daje sporo prey-
jemnosci. Wypada tez wspo-
mnie¢ o przyjemnie pracu-
jacej 6-stopniowej automa-
tycznej skrzyni biegow.
Testowy egzemplarz byl
wyposazony zgodnie ze stan-
dardem , exclusive”, cowwol-
nym thumaczeniu mozna od-
dac jako: ,wszystko, co tylko
sig da”. Czujniki deszczu,
zmroku, parkowania, skret-
ne reflektory biksenono-
we, 18-calowe alufelgi, fotele
z masazem, rozbudowany
system audio, nawigacja z wi-
dokiem 3D dokladnymi ma-
pami Europy (zajmujg 20
GB), dysk twardy na wspo-
mniane mapy nawigacji
oraz 10 GB wolnego miejsca

DANE TECHNICZNE
CITROENC5 2,7HDI
» Silnik:
diesla, turbodotadowany
* Pojemnosé:
2721 com
» Moc: 208
» Maks. moment
obrotowy: 440
» Pojemnosé bagaznika
(minimalna): 439 |
» Srednie spalanie:
9,5 L na 100 Km
» Przyspieszenie:
8,9 5 od 0 do 100 km/h
# Predkosé maksymalna:
224km/h
» Naped:
na przednie kota
» Masa wtasna:
1766 kg
» Cena: 1784 tys, 2t

namuzyke..itd. itp. Sporo jak
naauto klasy dredniej. Warto
pray okazji zauwazyd, e na-
wet najtansze wersje oferujg
wstandardzie automatyczng
klimatyzacje czy 7 poduszek
powietrznych. A wspomniana
wersja Exclusive — coz, wpo-
taczeniu z 208-konnym die-
slem oznacza wydatek po-
nad 170 tys, 21,

Jedynym minusem jest za-
wieszenie, ktore w trybie
standardowym pracuje tak,
ze odnosi sie wrazenie, jakby
sig prowadzito motorowke,
a nie samochod. Dopiero
przejscie na tryb .sport”
gmniejsza nieco przechyly
nadwozia na zakretach i pod-
nosi precyzje prowadzenia,
Jednak dla tyeh, ktdrzy nade
wszystko cenig komfort, nowe
C5 z hydropneumatycznym
zawieszeniem to doskenata
propozycja.



